CONSTANTA

A globalis és lokdlis kereskedelmi kapcsolatok :

kiegyensiilyozott fejlesztése minden gazdasag : ;.o tevékenysée vastitalapt lo-

érdeke. Minden 4runak célba kell érnie, ez a :

csoz6 megoldast jelentsen — ez a legnagyobb kihivas.

A tavalyl constantai napon dgy fejez-
tem be az elGaddsomat, hogy a magyar
szakpolitikai kormdnyzat tdmogat min-
den lehetdséget, amely a tengeri kiko-
tokre kaput nyité koziti és kirnyezet-
kiméld vasiiti folyosok 1étrehozdsdhoz,
a viziutak fejlesztéséhez vezet. Ma-
gyarorszdgon a késziil§ Nemzeti Koz-
lekedési Stratégidt is a kozos fenntart-
hatdsdgi, kdrnyezet- €s klfmavédelmi
politikdkra alapozva dolgozzuk ki. A
kereskedelmi kapcsolatok bdvitése

megkdveteli a kozlekedési és infokom- :
munikdcios infrastruktirdk folyamatos ©
fejlesztését. A tavalyi konferencidn a :

kottetéseinek fejlesztési irdnyairdl be-
széltem, Ma szeretném a kozlekedési
szakpolitika, a logisztika és a vasiti
szallitdsok szempontjait is megvizs-
gdlni.

A magyar kozlekedési szakpolitika
a globdlis gazdasdgi verseny keretei
kozott a fejlesztési forrdsok maximalis
kihaszndldsdra és ésszerd felhaszndld-
sdra torekszik. A logisztika vildgdban
— mint a gazdasagi élet szdmos mds te-
riiletén — egyszerre zajlik egy globalis,
szdmos regiondlis és még tobb lokdlis
verseny. B parhuzamos versenyfutisok
célja kozos: mindegyik a tdkéért, a be-
ruhdzdsokért, a fejlesztésekért, a mun-
kahelyekért folyik.

Mikézben minden orszag, régid, va-
ros és szolgdltatd a logisztikai koz-
ponttd vilds vdgydt tizi zdszlajara, a
logisztikai csomdpontok alapvetden
piaci, lizleti alapon alakulnak ki. Egy-
egy termeld- vagy kereskedelmi valla-
lat vonzza a logisztikai szolgaltatokat,
és ez a hatds tizleti és foldrajzi értelem-
ben is megjelenik. Azt kell tehét helye-

te, a szakmai javaslatok megvitatdsa,

Schvab Zoltan, az NFM kézlekedésért felel6s helyettes dllamtitkara

Logisztikus Magyarorszag

eszkoze a viziutak hasznilata mellett a
szarazfoldi széllitdsoknak a termel- és

gisztikdjdnak biztositdsa és a forgalom

. —kiemelten a tranzit — vasitra terelése.

kereskedelmi torekvések Iényege. Minden drunak ott és ugy :
yese yes &Y ¢ Szarazfldon a vastt jelenti a legjobb

kell eljutnia a fogyasztokhoz, hogy az kolcsondsen gyiimol- : | .ooiassi ha nagy tvolsdgra, nagy

- mennyiséghen, biztonsdgosan, ver-
. senyképes dron, energiahatékony ¢s
. kornyezetkiméld médon kivdnjdk az

az érdemi megolddsok kidolgozdsa, :
- sikra.

végigvitele.

A kozlekedés és a szdllitds kulcs- :
fontossagi szerepet jitszik a gazdasdg- :
ban és a tdrsadalomban, virdgz6 gazda- -
sdgi élet elképzelhetetlen hatékony -
kozlekedési rendszer nélktil. Jelentdsé- :
ge messze tilmutat azon a részard- :
nyon, amit a szallitdsi dgazatok képvi- :
selnek a magyar gazdasdg dsszteljesit- :
ményében: a szdllitds és a raktdrozds :
. rakdsi lehetSségeket is. Ez jelentheti a

nemzetgazdasdgi ardnya a nemzetgaz-

dasidg brutté hozzdadott értékében :
6.2 szazalék, a foglalkoztatottak szd- :

tengeri és a belvizi drufuvarozds tssze- © miban 7.2 szdzalék, és itt tevékenyke- :

¢ dik a mikod§ vallalkozdsok 4-5 szdza- -
léka. A 4 f6 feletti vallalkozdsok, a :
koltségvetési, tarsadalombiztositdsi és :
nonprofit szervezetek adatai alapjan a -
: tiz legnagyobb konténeres druforgal-
: mat lebonyolitd kikotGjének elsd hat
- helyén dzsiai virosok taldlhatok, ezek

sen felmérniink, hogy Magyarorszag :

kedvezd adottsdgaibol és korldtozott
lehetdségeibdl kiindulva hol taldlkoz-
hat leginkébb a hazai kindlat a nemzet-

kézi kereslettel. A magyar logisztikai :
szakma kibontakozdsdban, dtkeresésé- ¢

nemzetgazdasig Osszes beruhdzdsdnak
14 szdzaléka itt valdsult meg.
A magyar kozlekedési kormdnyzat

esetében is fontos és hatékony eszkoz a -

kozlekedésdiplomdcia dltal nydjtott

iizleti lehet8ségek feltdrdsa, szakmai

érdekek képviselete, a magyar vallala- :

tok, villalkozdsok szdmdra 4j piacok
felkutatdsa. A magyar kozlekedésdip-
lomdcia logisztikai szempontd aktivi-
tdsdt mutatja, hogy a szdllitdsi dgaza-
tok a szolgaltatdsok kiilkereskedelmi

forgalmabdl 20 szédzalékkal részesed- :

nek, ardnyuk az exportban évek ota 20

szdzalék korili, az importon beliil :
16-19 szazalék kozott valtozik. A szdl- :

litds azon kevés szolgdltatdsfajta egyi-
ke, amelyikre rendszeresen éves akti-
vum jellemzd.

Az eurdpai orszdgok versenyképes-
ségi indexének alakuldsa is azt a tényt
tdmasztja ald, hogy az orszdgok verse-
nyében az egylittmikods gazdasdgok
tudnak eredményesebbek lenni. A pia-
ci trendek ismeretében az elmilt id6-
szakban az egyes orszdgok kozlekedé-
si szektorai egyre intenzivebben kere-
sik a lehetGségeket a sajdt piaci része-

ben fontos a szakmai parbeszéd meglé- - sedésiik novelésére. A megvaldsitas

.

arut eljuttatni az egyik helyrdl a md-

Hazdnk az eurdpai nyugat-keleti és
észak-déli kozlekedési vonalak egyik
taldlkozdsi teriilete, sugaras vastthalo-
zata kedvezd adottsdgokkal rendelke-
zik a tranzitforgalom lebonyolitdsdra.
Az aruszdllitdsi teljesitmények tilnyo-
mo részét a nemzetkozi forgalom adja,
kihaszndlva az orszdgot dtszeld vasiti
kozlekedési folyosdkat és a zahonyi dt-

kibontakozds ttjit, ez eredményezheti
a magyar kozlekedésdiplomdacia sike-
rét is.

A vasiit szerepének is vannak azon-
ban korldtai. Jelenleg a konténeres dru-
szdllitds szinte kizdrélagosan vizen tor-
ténik Eurépa és Azsia kozott, A vildg

koziil harom kinai. A termékek széles
skdldja miatt azonban a vizi és a légi
szallitds egyre kevésbé tudja megfeleld
szinvonalon kielégiteni a keletkezd
igényeket. Ugyanakkor a vasit a repii-
16vel torténd szdllitdssal szemben az
eljutdsi id6, a vizi szdllitdssal szemben
pedig az dr tekintetében nem képes fel-
venni a versenyt.

A szdllitds meghatdrozdja az druk
konténerizdltsdga, ez az eurdpai import
esetében jelentsen meghaladja az
50 szdzalékot. Az export esetében a ré-
gidban a legkisebb konténerizdltsiggal
Lengyelorszdg rendelkezik (25 szdza-
lék), mig a legnagyobbal Magyaror-
szdg (75 szdzalék). A hajok befo-
gaddkapacitdsa azonban csak erdsen
korlatosan novelhetd a hajGépités ha-
talmas beruhdzdsi koltségei miatt; az
ekkora hajok fogaddsdra és kiszolgala-
siara alkalmas kikotSk fejlesztésének
koltségei miatt; az ttvonalak bizonyos
szakaszain (féleg a csatorndkon) tdl
nagy méretli hajék nem tudnak dtkelni,
ezért hosszabb tton kell haladniuk,
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vagy nivelni kell a csatorndk 4teresztéképességét; csokken a
hajdk szdllitasi rugalmassdga; novekszik az drugytijtés és az
elosztds ideje. A hatalmas tdvolsdg miatt 1ij titvonalak kiala-

kitdsa nagyon kéltséges lenne, ezért a mar meglévd szdllita- .
¢ gyarorszdgra behozott druk kozel fele (46 szdzalék) roméni-

si dtvonalak fejlesztésére irdnyul a figyelem.

di hid Azsia és Eurépa kozott. A transzszibériai vasitvonal :
villamositdsa Moszkvitol egészen a Csendes-6eednig 2002- :
ben befejezddott. Ezt kovetden olyan informdcids rendszer :
épiilt ki, amellyel az egész ttvonalon megvalésithatd a valés :
idejii drukovetési rendszer. Dél-Koredhdl, Sanghajbél és Kina :
északi teriileteirdl az Eurdpdba torténd szillitds esetén a .
transzszibériai ttvonal kedvezdbb lehet, mint a vizi fuvarozds. :
© berakott druk dontd hdnyada vonaton, tehergépkocsin vagy

Kina déli teriiletei azonban tovabbra is a vizi szallitast fogjak
vilasztani. Valdszinileg ki fog alakulni egyfajta drverseny a
két dtvonal kézott, amely késdbb egy egyensilyi helyzetet,
egészséges munkamegosztdst teremthet.

Mikézben a konténerforgalom legnagyobb része vdrhato-
an tovdbbra is vizen fog torténni, van és lesz létjogosultsdga
a vasiti szdllitdsnak is. A vizi ttvonalak tillzsifoltak, és egy-
re tobb id6t vesz igénybe az egy-egy csatorndn torténd dtke-
1és. Ugyanakkor a vasut jelenlegi allapota és a technika adta
lehetGségek messze nincsenek dsszhangban. Kiilénb6z6 ko-
ordindlt fejlesztésekkel a vasiti szdllitds iddsziikséglete

gyorsabban és koltséghatekonyabban csokkenthetd, mint a = 4. 1450k at kezdeményez. A dokumentum szerint 2030-ra a

vizi szdllitdsoké. A jelenlegi eurdzsiai druforgalom 1-2 szi-

zalékdnak vasitra terelése a vasiti drufuvarozdsi volumen * tobb mint felét vastitra vagy vizi ttra kell dtterelni. 2030-ra
, ST P o ; e = - < - a jelenlegi nagy sebességd vasithdlézat meghdromszoroza-
kedvezobb szallitdsi idS. Hajoval, majd Eurdpdn belil vasiti - J &L Tagy & &

megkétszerezGdését eredményezheti. A vasit nagy elénye a

szillitissal Sanghaj és Bécs kozott 45 nap az (t, vonattal
mindez a harmaddra, 13-15 napra csdkkenthetd, Rdaddsul
ha a vonatban 1év§ dru értéke elér egy kiiszobszintet, akkor
a kamatkéltségek miatt mdr pénziigyileg is megéri a vasutat
valaszrani.

metorszdg, Gordgorszdg, Horvitorszdig és Szlovénia. A tran-
zitdrukat feladd orszdgok sordt Lengyelorszdg, Romadnia,
Ausztria és Szlovikia vezeti. A vasiti druszdllitdsi szolgdlta-
tds liberalizdldsdnak kovetkeztében a két tradiciondlis vastit-

15 szdzalékot ért el, és folyamatosan novekszik. A kisebb
vastttirsasigok meghatdrozott piaci szegmensekben (példa-
ul irdnyvonatok kozlekedtetésében) voltak aktivak. A nem-
zetkozi szdllitds tdlnyomd része a kiilfoldre irdnyuld, illetve
a kiilfoldrdl érkezd szdllitisok sordn realizdlodott,

A korszer( kozlekedéspolitika a mobilizdciés igények le-
hetd leghatékonyabb kielégitése mellett legaldbb egyenérté-
ki torekvésként kezeli az energiatakarékossdgi, klimavédel-
mi szempontok érvényesitését. Ennek megfelelden a kornye-
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A hazai folydink koziil egyediil 2 Duna alkalmas nemzet-
kozi hajoforgalomra. A Duna magyarorszdgi szakaszit — a
magyaron kiviil — f6ként német, romdn, ukrdn, bolgdr, oszt-
rdk és holland felségjeli hajék haszndljdk. A Dundn Ma-

Ami a vasiit versenyelSnyét illeti, Oroszorszdg a szdrazfol- © ai kikotokbol, kozel egynegyede Auszuridbdl, 9 szdzaléka

Ukrajndbdl, 8 szdzaléka Hollandidbdl érkezett. A magyar
export legfontosabb belvizi célillomdsai német kikotdk vol-
tak 26 szdzalék részesedéssel. Ausztria részesedése 25, Ro-
mdnidé 21 szdzalék a kiviteli rangsor 2. és 3. helyén. A vizi
szdllitds jellegébdl adddik, hogy a hajon torténd aruszallitds
csupdn egy kozbiilsd eleme a tobb szdllitdsi mddot magdban
foglalg szdllitdsi lancnak, a belvizi kikotékben ki-, illetve

egy mdsik — tengerjdrd — hajén jut el a végsd felhaszndléhoz.
A Dundn széllitott druk negyede mezdgazdasigi termék volt,
a magyar export nagy részét, 60 szdzalékdt is ez az drucso-
port tette ki.

A kozosségi és a hazai stratégia osszhangjinak megte-
remtése a korszerli Nemzeti Kozlekedési Stratégia alapja. A
magyar szakpolitikai kormédnyzat a kozosségi stratégiaalko-
tdshoz idében és szemléletben is alkalmazkodva megkezdte
a szakstratégia kidolgozdsit. Az Eurdpai Unid egyeztetés

. alatt all6 kozlekedéspolitikai Fehér Konyvében ambicidzus

© 300 km feletti kézati druszallitisok 30 szdzalékdt, 2050-re
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zetkiméld és energiahatékony alternativdk, a vasit és a vizi :

kozlekedés versenyhelyzetének megerdsitése a nemzetkozi
és hazai szakpolitikak elsGdleges céljai. A Duna mint Euro-
pa miésodik leghosszabb folydja lehetdséget adna a komye-
zetbardt belvizi druszdllitdsra a magyarorszdgi szakaszon. A
kedvezd természeti adottsdgokkal rendelkezd EU-tagorszi-
gokban a magyarorszdgindl joval magasabb ennek a szallita-
si mddozatnak az ardnya.

sa, 2050-re teljes kiépitése a cé€l, hogy addigra a kiizepes ta-
volsdgl utazdsok tobbsége vastton torténjék. 2030-ra EU-
szerte intermodalis TEN-T torzshdlézat, 2050-re magas mi-
ndségld és nagy kapacitdsi hdlézat 1étrehozdsa van el@ird-
nyozva, 2050-re pedig az dsszes torzshdldzati repiildtér dsz-

Arutonna-kilométerben mért adatok szerint a magyaror- : ¥ ektitfés,e N %ehetfﬂgg qa%yﬂsebe}s ségli - vas?ttal, Valamtfnpyi
szdgi vasutak dltal 2012-ben lebonyolitott kiilkereskedelmi : torzslza‘l qzat1 tengeri kikotd pcdlﬂg‘me’gfele]oen kapcsolddjon
forgalom tobb mint 75 szdzaléka az Eurdpai Unidba ird- @ © vasiiti € — ahol lehet —a belvizi hélézathoz.
nyult. A vasiti szdllitisban {6 kereskedelmi partnereink a @ _ °" "7 P L .
2012. évi nemzetkdzi forgalmat tekintve is Ausztria, Szlovd- rc’)I 52616 rendelettervezet Magyarorszag €s a kozép-eurdpai
kia, Németorszdg és Olaszorszdg, az unién kiviili orszdgok : ¢8I0 szamdrd kozlekedéspolitikai & gazdasigi szempontb6l
koziil Ukrajna, Oroszorszdg és Horvitorszdg. Az orszdgon : C8Yarant nagy jelentSségli jogszabdly-javaslat. A tervezet a
Atmend vasiti tranzitszallitasok & célpontja Romdnia, Né- : kozlekedési infrastruktirafejlesztések kiinduldpontjaként

A transzeurdpai kizlekedési hilézat (TEN-T) fejlesztésé-

egy kétszintd hdlézat bevezetését kezdeményezi, amely a
teljes unids kozlekedési hdldzatot magdban foglald dtfogd
hélézatbdl és annak részeként a legmagasabb uniés hozzi-
adott értéket megjelenit§ vonalakat tartalmazé torzshdlézat-

tdrsasdg mellett a kisebb vastittdrsasdgok piaci részesedése ¢ DOl dll. A rendelettervezet megfogalmazdsa szerint az Uj

torzshdlézati folyosdk implementdcids eszkozokként lefedik
a torzshalozat legfontosabb, hatdrokon dtiveld, nagy tavolsd-
gu kozlekedési dramlatait.

Osszefoglaléan elmondhatjuk, az utébbi két évtizedben
sokat javultak Magyarorszdg €s a kozép-europai régio kelet-
nyugati irdnyd kozlekedési lehetdségei. Nagyrészt azonban
hidnyoznak még a régié orszdgai €s a tengeri kikotdk kozotti
észak-déli koziti és vasiiti hdlozati elemek. Az Orient drufu-
varozdsi folyosd Pragdbdl Bécs €s Pozsony, majd Budapest
érintésével jut el Bukaresten keresztiil Constantdig, illetve
Vidinen és Széfidn dt Athénig. A teherkorridor 1étesitésére
vonatkozé unids eldirdsok az adott miiszaki paraméterek
mellett kivdnjdk minél magasabb szintre emelni a szolgdlta-
tdsi szinvonalat. A magyar kizlekedési kormanyzat minden
lehetséges forumon megerdsiti érdekeltségét a kelet-nyugati
és az észak-déli irdnyu kozos kozlekedésfejlesztési projek-
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