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MÁV
39 milliárd forintot kap

a vasúttársaság a közlekedés-
biztonság javítására4

HungaroControl
Közép-Európa legmodernebb

szimulátorában képezik
a légiforgalmi irányítókat3

BKV
Szétválik a közlekedési

vállalat autóbuszos
és kötöttpályás ágazata

A kormánytisztviselõk június 25-
én, a budapesti Makadám Klubban
megtartott szakmai szimpóziumon
tájékoztatták a közlekedési szakte-
rület legfontosabb hazai vezetõit a
belga fõvárosban történtekrõl.
Mindketten a díj jelentõségét
hangsúlyozták, ugyanakkor továb-
bi határozott intézkedéseket és a
teljes magyar közlekedõ társada-
lom összefogását szorgalmazták az
eredmények megõrzése, illetve a
még kedvezõbb baleseti mutatók
elérése érdekében.

Franciaország (2007), Portugá-
lia (2008), Spanyolország és Lett-
ország (2009), Észtország és Íror-
szág (2010), Svédország és Litvá-
nia (2011) után hazánk kilencedik
európai uniós tagállamként része-
sült az Európai Közlekedésbizton-
sági Tanács 2012. évi PIN-díjában,
amellyel immár hatodik esztendeje
a közúti biztonság területén kima-
gasló teljesítményt nyújtó országo-
kat jutalmazzák. A közúti közleke-
dési balesetek halálos áldozatainak
száma 2001 óta 48 százalékkal
esett vissza, Magyarország tavaly
a 2010-hez képest elért 14 százalé-
kos csökkenéssel is az európai él-

mezõny tagja. A díjat odaítélõ tes-
tület indoklásában kiemelte: az
elõrehaladás különösen elismerés-
re méltó annak fényében, hogy
Magyarország az uniós csatlako-
zást követõen, 2004-ben vállalta
az európai közlekedésbiztonsági
célkitûzések teljesítését. Az utakon
elhunyt személyek számában
2010-re vállalt 30 százalékos csök-
kenést már 2009-ben elérte a bá-
zisévhez, 2001-hez képest. A bal-
esetekben meghalt személyek szá-
ma a további javulással tíz év alatt
csaknem a felére csökkent hazánk-
ban.

Magyarországon 1990 óta fi-
gyelhetõ meg pozitív tendencia a
közlekedésbiztonsági helyzet ala-
kulásában, tehát a biztonságosabb
közlekedés feltételeinek megte-
remtéséért a rendszerváltozás után
alakult valamennyi kormány sokat
tett – hangoztatta Felkai László. 22
éve drámai képet mutatott a közúti
közlekedésbiztonság, romlott a
közlekedési morál: lazult a fegye-
lem, a szabályok betartása helyébe
a durva, gyakran szándékos sza-
bálysértések léptek. Magyarország
az európai közlekedésbiztonsági

rangsorban az utolsók között fog-
lalt helyet. 1990-ben még 2432
ember vesztette életét közúti bal-
esetben, a múlt évre ezt a megdöb-
bentõen magas számot sikerült
638-ra, majdnem az egynegyedére
mérsékelni. A Belügyminisztérium
közigazgatási államtitkára kijelen-
tette: a Magyar közlekedéspolitika
2003–2015 címû stratégiai doku-
mentum már kiemelt célként fo-
galmazza meg a baleseti helyzet
javítását. Ennek érdekében az el-
múlt években megújult az 1992-
ben alakult Országos Baleset-meg-
elõzési Bizottság, amely a rendõr-
ség irányításával mûködõ, közle-
kedésbiztonsági kérdésekben ta-
nácsadó, javaslattevõ, véleménye-
zõ, koordináló szervezetként jelen-
tõs sikereket ért el a hazai közleke-
désbiztonság területén.

Az eredmények hátterében a
közlekedésbiztonság javítására be-
vezetett koncentrált intézkedések,
a jogszabályi háttér folyamatos
módosítása, a célirányosabb közúti
ellenõrzõ tevékenység és a preven-
tív eszközök fejlesztése állnak.
Felkai László a jogszabályi háttér
módosításának fõbb elemei között
említette az objektív felelõsség be-
vezetését – ami jótékony hatással
volt a jármûvek sebességének
csökkentésére –, az alkoholfo-
gyasztás kapcsán a „zéró toleran-
cia” meghirdetését, az elõéleti

pontrendszer és a helyszíni bírsá-
golás szabályainak szigorítását. 
A közigazgatási bírságra vonatkozó
szabályok is módosultak: változ-
tak a sebességhatárok, a százalé-
kos meghatározás helyett a konk-
rét értékek alapján veti ki a rendõr-
ség a szankciókat, és a bírság im-
már a passzív biztonsági eszközök
használatának elmulasztására és a
mobiltelefon jogellenes használa-
tára is kiterjed. A közúti közleke-
désrõl szóló törvény módosításá-
val a jogalkotó gátat kíván szabni a
külföldi rendszámú gépkocsik ve-
zetõi által elkövetetett szabálysze-
géseknek is. A legsúlyosabb jog-
sértések elkövetése esetén a közúti
ellenõrzés alkalmával a jármûvet a
bírság, illetve a pénzkövetelés biz-
tosítás megfizetéséig az erre vo-
natkozó külön határozat kiadása
nélkül vissza lehet tartani. Az ál-
lamtitkár felhívta a figyelmet a ko-
rábbinál szigorúbb új szabálysérté-
si törvényre is. A közlekedõket
leginkább a kiszabható pénzbünte-
tések változása érinti, amely sze-
rint a szabálysértések esetén ki-
szabható bírság minimuma 5000
forintra, maximuma 300 ezer fo-
rintra emelkedett. Az új jogszabály
szerint az elkövetõk felelõsségre
vonása még a helyszínen, de leg-
késõbb az elkövetéstõl számított

Közlekedésbiztonsági akcióprogram

Európai elismerés Magyarországnak
A 200. Navigátor

Jubilálunk. A mostani, júniusi
Navigátor a 200. Navigátor,
amelyet követ néhány hét múl-
va a Magyar Közlekedés 700.
lapszáma, illetve decemberben
ünnepelhetjük a Navigátor
megjelenésének 20. évforduló-
ját. Kiadónk, a Magyar Közle-
kedési Kiadó pedig 2013 tava-
szán lesz húszéves.

Az elsõ közlekedési szaklap
1870-ben jelent meg Magyar-
országon, és a hazai közleke-
dési szaklapkiadás nagyon
szép hagyományokkal rendel-
kezik. Ennek folytatója a Na-
vigátor, az elsõ magyar szállít-
mányozási és árufuvarozási
szaklap. Ötvös Nándor mint fi-
atal speditõr vállalkozó alapí-
totta 1992-ben, és ezzel beírta
nevét a szállítmányozás törté-
nelemkönyvébe. A Navigátor
sikertörténete és a hazai kor-
szerû közlekedési szaklapkul-
túra kialakítása és folyamatos
bõvítése Kiss Pál nevéhez fû-
zõdik, aki 1994 áprilisától
jegyzi fõszerkesztõként a la-
pot, illetve 2004-tõl kiadónk
tulajdonosa. Ennek elismeré-
seként vehette át a Baross Gá-
bor-díjat, valamint a Szállít-
mányozásért kitüntetést is.

A szaklapkiadás a szakmai
kultúra része – vallja Kiss Pál,
és ennek köszönhetõ, hogy a
Navigátor és a Magyar Közle-
kedés kiadása szakmai konfe-
renciákkal és szakkönyvki-
adással bõvült. Így a Magyar
Közlekedési Kiadó csaknem
húszéves múltja alatt elismert
márka és piacvezetõ közleke-
dési szakkiadó lett. Magyaror-
szág meghatározó cégei, top-
menedzserei találhatók partne-
reink és szponzoraink között.
Kiss Pál úgy fogalmazott: eb-
ben meghatározó szerepe van
a Navigátornak, kiadónk –
úgymond – zászlóshajójának.

Az indulás volt a legnehe-
zebb – szokta mondani az igaz-
gató-fõszerkesztõ –, így soha
nem fogjuk elfelejteni Gelen-
csér Kálmán és Sipos István se-
gítségét és támogatását. Sajnos
õk már nincsenek közöttünk.
Tomcsányi István volt az elsõ
szponzor, és ezt sem felejthet-
jük. Tisztelet és elismerés illeti
hasonló támogatásukért Péchy
Lászlót, Vernes Jánost, Kautz
Istvánt, Iszak Tibort és
Potvorszki Zoltánt is.

Kovács Imre elismerése
nagy öröm és megtiszteltetés
számunkra. Az RCH igazgató-
sági elnökének, támogatóink-
nak és nem utolsósorban olva-
sóink ezreinek ígérjük: a foly-
tatás sem fog rajtunk múlni.

MAGYAR VASÚT 2012
Szakmai konferencia és találkozó

2012. szeptember 25-én,
kedden a budapesti

Ramada Plaza Hotelben.

www.magyarkozlekedes.hu

A közúti közlekedésbiztonság javításában
elért kiemelkedõ eredményével Magyar-
ország érdemelte ki az Európai Közleke-
désbiztonsági Tanács (ETSC) 2012. évi
PIN-díját. Az elismerést a magyar kor-
mány képviselõi: Felkai László, a Belügy-

minisztérium (BM) közigazgatási államtitkára és Schváb Zoltán, a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) közlekedésért felelõs he-
lyettes államtitkára vette át június 20-án, Brüsszelben.

(Folytatás a 4. oldalon)
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Egy mozdony viszontagságos útja

Cuxhavenbõl érkezett a Grid

A valahai British Rail számára
Doncasterben épült, Class 56 soro-
zatú mozdony 1980-ban az 56101
lajstromszámot kapta, 120 tonnás
öntömegével és kevés híján 20 mé-
teres hosszúságával Grid (Rács)
becenéven tekintélyt sugárzó tagja
volt a brit vontatójármû-parknak.
Miután 2011-ben kivonták a forga-
lomból, Barrow Hillbe költözött,
majd útja Burton upon Trentbe ve-
zetett, ahol felújítás után új tulaj-
donosa színeibe öltöztetve útnak
indították Magyarországra.

Elõtte öt másik mozdony tette
meg ugyanezt az utat, így a szerve-
zõk joggal számíthattak rá, hogy a
szállítás ezúttal is akadálymente-
sen fog lezajlani. Hogy nem így
történt, annak a technika volt az
oka...

A mozdonyért eredetileg Ham-
burgba készülõ magyar mozdony-
vezetõt indulása elõtt néhány órá-
val érte el a hír, hogy útja hosszabb
lesz; a dízelt Cuxhavenben erõs fõ-
vezeték-légveszteség miatt nem
tudták vonatba sorozni. Így az úti-
terv átalakult: elsõ este szállodázás
Hamburgban, majd másnap reggel
a Metropol dízel ingájával célba
vette a kisebb kikötõvárost. Egy –
a születése óta ismerten kívül más
nyelvet nem beszélõ – barátságos
és asztmasprayt szorgosan haszná-
ló taxis segítségével hamar elérke-
zett a kikötõbe, és kisvártatva
megpillanthatta leendõ munkaesz-
közét. Bejelentkezett a CuxPort
irodájában, ahol vendégváró kávé-
val, gond esetén hívható vezetõi
telefonszámmal és kölcsönsisak-
kal fogadták; kis idõ után már a
mozdonyát járta körbe.

Aki légveszteséget akar ellen-
õrizni, annak levegõt kell termel-
nie – gyors átvizsgálás után fel-
éledt a mozdony: felbúgtak az in-
dítómotorok, majd fél perc eltelté-
vel a 16 henger mély dübörgéssel
adta tudtára környezetének, hogy
létezik és jól érzi magát. A komp-

resszorok tették a dolgukat, a nyo-
másmérõ mutatója megmoccant,
és néhány perc múlva a légtar-
tályok feltöltöttségét jelezte. 
A fékkontroller menetállásba ke-
rült, feltöltõdött a fõvezeték is; a
jelzett légveszteségnek nyoma
sincs. Ha nincs, hát minden rend-
ben. Telefon a továbbító vasúttár-
saságnak; örülnek, hogy vontatha-
tó, de a mai napra tervezett kikötõi
menet a kiszolgáló mozdony meg-
hibásodása miatt elmarad...

Sebaj, legalább lesz idõ körül-
nézni a városban és a tengerparton
– az otthoni diszpécser szállodát
keres és talál az interneten, a
CuxPort diszpécsere taxit rendel.
Minden megy olajozottan. A török
taxis is csak németül beszél, de
meghallván, hogy utasa magyar,
tökéletes kiejtéssel kezdi felsorol-
ni a valaha megszállt városokat.
Válaszként a magyar sikerek hely-
színeit és be nem vett végvárak ne-
vét kapja. Mosolyogva búcsúznak
el egymástól.

A harmadik nap délelõttje sza-
bad, a kikötõi kiszolgálás délután
esedékes. Ebédig a város felderíté-
se a program, utána ismét a fél
kézzel kormányt, másik kézzel
asztmasprayt bravúrosan kezelõ
taxis segédletével jut a kikötõbe.
Míg a továbbító mozdony megér-
kezik, üzemlátogatás. Cuxhaven
Port kis kikötõ, forgalma fõleg
konténerekbõl és autókból áll.
Utóbbiak vasúton érkeznek és ha-
jón folytatják útjukat – de gördül-
nek le hajóról is, hogy vonatra pa-
kolják õket...

Kora délután megérkezik a tola-
tómozdony – a Vossloh gyártotta
négy éve, 12 hengeres, hidraulikus
erõátvitelû, középfülkés jószág –
és rájár a magányos gépre. Kap-
csolás: csavarkapocs, fõvezeték-
tömlõ. Ahogy az elzáró áltó nyílik,
levegõbömbölés tör elõ a friss im-
port gépterébõl. Gyors helyzetfel-
mérés, ahol szökik, ott adott eset-

Az éjszakai sötétet még éppen csak kezdte felváltani a hajnalt meg-
elõzõ szürkület, amikor a csatornán imént átkelt hajó csendben a
Cuxhaven Port Amerkahafen mólójához simult. A fedélzeten és a
parton mindenki begyakorlottan tette a dolgát: a darukezelõ, a kö-
tözõk, az irányítók összeszokott munkájának eredményeképpen a
súlyos teher hamarosan partra került. Mire a nap felbukkant a látó-
határ alján, elsõ sugaraival köszönthette az ismét vágányra állított,
1400 kilométeres út elõtt álló, feketén csillogó dízelmozdonyt.
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A Magyar Közlekedés bármely részének másolásával, ter-
jesztésével, az adatok elektronikus tárolásával és feldolgo-
zásával kapcsolatos minden jog fenntartva, felhasználása
csak a kiadó engedélyével lehetséges. Értesüléseket, cikke-
ket átvenni csak a Magyar Közlekedésre hivatkozva lehet.

Fenntarthatóság
A világ nyolc legnagyobb
nemzetközi fejlesztési bankja
összesen 175 milliárd dollárt
szán az elkövetkezõ tíz évben
a fenntartható fejlõdést jobban
segítõ közlekedési rendszer ki-
építésére – jelentették be a
fenntartható fejlõdésrõl Rio de
Janeiróban zajló, nagyszabású
ENSZ-konferencián. A forgal-
mi torlódások, a légszennye-
zés, a közúti balesetek és a klí-
maváltozásnak a közlekedés
számlájára írható része akár a
GDP 5-10 százalékát is fel-
emészthetik a világ országai-
ban – becsülte a Rio+20 kon-
ferencián a fenntartható és kar-
bonszegény közlekedésért dol-
gozó, SLoCaT (Partnership on
Sustainable, Low Carbon
Transport) nevû együttmû-
ködés.

Megállapodás
Három évre szóló, 75 millió
euró értékû stratégiai megálla-
podást írt alá a Waberer’s
International Zrt. és az AB
Electrolux. A két cég közötti
csaknem három évtizedes
kapcsolat folytatásáról és ki-
bõvítésérõl szóló okmányt
Wáberer György elnök-vezér-
igazgató és Fredrik Nergell, az
AB Electrolux EMEA (Euró-
pa, Közel-Kelet és Afrika) ré-
gióért felelõs logisztikai és al-
katrész-beszerzési igazgatója
látta el kézjegyével. A megál-
lapodás értelmében az
Electrolux legnagyobb közúti
fuvarozó szolgáltatója tovább-
ra is a Waberer’s, amelynek
flottája teljesíti az európai
megbízások jelentõs részét.

Sok a dugó
Milánóban a legrosszabb a
helyzet a közlekedési dugók te-
kintetében Európában – állapí-
totta meg az Eurostat uniós sta-
tisztikai hivatal adatait felhasz-
náló tanulmányában az Inrix
közlekedési információkkal
foglalkozó amerikai cég. Az
észak-olasz város áll a 25 leg-
zsúfoltabb európai város élén,
megelõzve Brüsszelt és Ant-
werpent. Belgiumban a vezetõk
átlagosan 55 órát vesztegettek
el utazás közben 2011-ben,
Hollandiában 50 óra, Francia-
országban és Németországban
36-36 óra volt a veszteség.

WizzAir
A WizzAir bejelentette 16.
diszkontállomását. A macedó-
niai Szkopjéban egy teljesen új
repülõgép állomásozik 2012.
október végétõl, és a már ko-
rábban beindított Skopje és
London-Luton, illetve Velen-
ce-Treviso között közlekedõ
diszkontjáratokon felül hat új
útvonal nyílik meg Basel-
Mulhouse, Eindhoven, Dort-
mund, Malmö, Milánó-Berga-
mo, illetve München-Mem-
mingen repülõterére. Az ösz-
szesen 8 útvonalon több mint
300 ezer utas repül majd éven-
te, így 300 új munkahely jön
létre.

ben szöknie is kell: így üzemszerû.
A fõlégtartály üres lévén, alacsony
nyomás védelme üríti a fõvezeté-
ket. A megoldás egyszerû: a moz-
donyok között össze kell kapcsolni
a fõlégtartály-vezetékeket is. Egy
percen belül kiderül, hogy a hely-
zet ennél komplikáltabb; az im-
portárun még a brit szabvány sze-
rinti tömlõkapcsolat van, ami nem
kompatibilis a kontinensen hasz-
nálttal.

Rövid töprengés és gázolaj-
szint-vizslatás után a magyar moz-
donyvezetõ telefonon hívja az an-
gol feladót: mondaná meg, mennyi
üzemanyag van a tartályban, mert
a szintjelzõben nem látszik. A vá-
lasz csak félig megnyugtató: más-
fél-két órányi járatásra elegendõ.
Hamburgig elég lesz...

Elég is volt. Miután a fõlég-
tartályban megjelent a szükséges
nyomás, a védelem alaphelyzetbe
állt, a mozdony vontathatóvá vált.
Negyed órán belül Cuxhaven ren-
dezõben voltak a gépek, és rájártak
a vonatra; a német mozdonyvezetõ
a nyakába akasztott távirányító pa-
nel használatával befékezte a vo-
natot és elindult a vége felé, menet
közben ellenõrizve a fékek mûkö-
dését. Odaérve oldotta a féket,
visszaútban megvizsgálta az oldást
is. Rádión készre jelentette a vona-
tot, nem sok idõre rá a jelzõ sza-
badra váltott. Az út a magyar moz-
donyvezetõ számára telefonálással
telt: fõlégtartálytömlõt kell szerez-
nie – ha máshonnan nem, hát a
föld alól. Az otthoniak tájékoztatá-
sa után a német partnervasutakat
hívta, ígéretet kapott számosat; a
helyzet kezdett biztatóan alakulni.

Hamburg-Harburg személypá-
lyaudvaron a peron végén – szoká-
sos helyükön – vasútrajongók áll-
tak, csõre töltött fényképezõgép-
pel. Fotózták az érkezõ vonatot,
jegyzeteltek. Amikor meglátták a
vonómozdony mögé besorozott
csillogó fekete dízelmozdonyt, fel-
pörögtek az események. Izgatottan
keresték új helyüket, ahonnan a

legkedvezõbb szögbõl fényképez-
hetik az oldalán négyméteres
FLOYD feliratot viselõ, sosem lá-
tott vendéget. Az esemény szívde-
rítõ, az ezt követõ telefonhívás ke-
vésbé. Az egynapos késés miatt a
küldemény már lekéste kijelölt to-
vábbító vonatát, és legközelebb
csak három nap elteltével tudnak
helyet szorítani az általában terhe-
lésben és hosszban is határig kiter-
helt vonatban. Legalább lesz idõ
tömlõt keríteni, várost nézni.

A gépezetbe porszem került; a
hajnali indulás elõtti estén még
nem érkezett értesítés a tömlõ ér-
kezésérõl. Lesz, ami lesz, az éjjel
hazaviszem a Gridet – gondolta
magában a mozdonyvezetõ; fel is
vázolta magában a B tervet.

Éjfél után másfél órával egy to-
latásvezetõ kopogtatott a kihalt
rendezõ pályaudvaron árválkodó
mozdony oldalán, majd hamarosan
egy ES64F4-es lámpái világították
be a színt. A két mozdonyvezetõ
hamarosan egymással szemben
állt, a magyar felvázolta a helyze-
tet és a lehetséges megoldást: a vil-
lanymozdonyról átszerelni az
egyik tömlõt; ha elhagyja a vona-
tot, visszakapja. „No problem” –
hangzott a válasz, a német kolléga
egy perc türelmet kért. Kezébe vet-
te a rádió kézi beszélõjét, röviden
tárgyalt a forgalomirányítással,
majd mozdonyostul elporzott. Kis-
vártatva visszatért, egy vadonatúj
fõlégtartálytömlõt nyújtott le a ve-
zetõállásról. Mint kiderült, a sze-
mélypályaudvaron lévõ pihenõ-
szobájukban tartanak néhány pót-
alkatrészt, köztük a szükséges da-
rabot is.

Mire átállt a dízel elé, a tömlõ a
helyén volt, a két mozdony össze-
kapcsolása gond nélkül megtör-
tént. Egy göttingeni gépcserével,
egy würzburgi és egy passaui sze-
mélyzetváltással és 18 órával ké-
sõbb a vonat Hegyeshalomnál át-
lépte a magyar határt. A Grid két
segítõkész német mozdonyvezetõ
közremûködésével új hazájába ért.
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A buszpark megfiatalítása a cél

Döntött a közgyûlés: szétválik a BKV

A 2012 májusa óta mûködõ új köz-
szolgáltatási rendszer alapján a
BKV jelenleg kizárólag üzemelte-
tõi feladatokat lát el, a közösségi
közlekedéssel kapcsolatos szerve-
zõi feladatokat a BKK végzi, így a
forgalomfelügyelet, az utastájé-
koztatás, a menetrendtervezés, va-
lamint a jegy- és bérletrendszer to-
vábbra is egységes marad Buda-
pesten. Az üzemeltetés két külön-
álló rendszer szerint mûködik: a
kötöttpályás ágazatokban a BKV
nincs versenyhelyzetben, míg az
autóbusz ágazatban más vállalko-
zók is megjelentek, és az új busz-

üzemeltetési modell bevezetésével
bõvülni is fog a versenyeztetett vo-
nalak száma.

A megrendelõi és közlekedés-
szervezõi funkciók BKK-hoz ke-
rülésével megszûntek a BKV-ban
korábban ezen funkciókból adódó
szinergiák, amelyek a kötöttpályás
és az autóbuszos ágazat egy társa-
ságban tartását indokolták. Mind-
ezek alapján célszerûvé és indo-
kolttá vált a kétfajta üzemeltetési
modell és közlekedési alágazat
cégjogi szétválasztása. Az önkor-
mányzati tulajdonban maradó au-
tóbuszos operátor társaság részére

fizetendõ szolgáltatási díj teljesen
összehasonlíthatóvá válna más,
külsõ vállalkozók áraival, valamint
lehetõség adódna a szolgáltatási
díjak piaci benchmark alapján tör-
ténõ értékelésére. Az összehasonlí-
tás alapján hozott tulajdonosi in-
tézkedések révén hatékonyabbá és
költségtakarékosabbá
válhatna a belsõ szol-
gáltató buszos társa-
ság. Mindez az üze-
meltetési költségeket,
és így a megrendelõ
BKK és a fõváros fi-
nanszírozási terheit közép- és
hosszútávon csökkenthetné. Az
önálló autóbuszos társaság mûkö-
dési és beruházási finanszírozása
várhatóan lényegesen kedvezõbb
feltételekkel és rugalmasabban
lenne megoldható. A buszos társa-

ság hitelképessége kedvezõbben
alakulhatna a BKV jelenlegi banki
megítéléséhez képest, szélesebb
lehetõség nyílna a jármûvek esz-
közalapú finanszírozásának (lí-
zing) alkalmazására.

A szétválasztás két módon me-
het végbe. A buszágazat BKV-ból

történõ kiválásával –
ebben az esetben a
BKV a kötöttpályás
ágazatok üzemelteté-
sére cégjogi értelem-
ben fennmaradna, míg
a buszágazat üzemelte-

tése a BKV jogutódjaként új társa-
ságba kerülne. Másik lehetséges
megoldás lenne a BKV szétválása,
ebben az esetben két új társaság
jönne létre a BKV jogutódaként, a
jelenlegi BKV pedig megszûnne. 
A pontos cégjogi forgatókönyvet a

A Fõvárosi Közgyûlés június 20-án elfogadta azt a szakmai elõter-
jesztést, amelynek értelmében átalakulna a BKV mûködése: a
BKV autóbusz-üzemeltetési ágazata és a kötöttpályás ágazatok
két külön, a korábbinál kisebb társaságban mûködnének tovább.
A végleges cégjogi döntésekre 2012 õszén kerülhet sor.

Használt trolik álltak forgalomba Budapesten

Típusengedély az Alstom metrónak

Korábban ugyancsak kifogás tár-
gyát képezte a menetfék vezérlõ-
kapcsoló nem megfelelõ kialakítá-
sa. Ezt is módosította az Alstom,
így a kontroller megfelelõ kialakí-
tásával biztosította a szerelvény
akaratlan indíthatóság elleni vé-
delmét. A típusengedélyhez szük-
séges újabb 4000 kilométeres tar-
tampróbát a szerelvény hibamen-
tesen teljesítette, így a hatóság
megbizonyosodott afelõl, hogy vo-
natok biztonságosan üzemeltethe-
tõk – tudatta az NKH. A szerelvé-
nyeket gyártó Alstom közölte: a
végleges típusengedély birtokában
az Alstom megkezdheti a 22 új, 5
kocsiból álló szerelvény leszállítá-
sát Budapestre. A megállapodás
szerint az Alstomnak havonta há-

rom szerelvényt kell átadnia. 
A szerelvények leszállítása után
mindegyikre meg kell szerezni az
üzembe helyezési engedélyt, mie-
lõtt az új metrószerelvények az
utazóközönség szolgálatába áll-
nak, ami a következõ hónapokban,
ütemezetten történhet.

Forgalomba állt a 2011-ben
Eberswaldéból, Németországból
vásárolt 15 darab csuklós troli-
buszból az elsõ, MAN NGE 152
típusú korszerû, alacsonypadlós
jármû. A tervek szerint év végén
már valamennyi átalakított troli
közlekedik Budapesten, azokon a
vonalakon járnak majd, ahol jelen-
leg régi típusú csuklós trolibuszok
közlekednek: a 72, 75, 77, 80-80A,
81 és 82-es vonalon. A használt

jármûvek beszerzése a tarthatatlan
mûszaki állapotok enyhítését szol-
gálja, tekintve, hogy a használt tro-
lik ára kevesebb, mint egy öreg
trolibusz felújításának forrásigé-

nye. A mostani jármûvek beszer-
zése ugyanis nem az új jármûvek
szükséges beszerzését, hanem a ré-
giek felújítását helyettesíti. 
A csuklós MAN trolik forgalomba

állítását megelõzõen a BKV Zrt.
elvégzett egy fogyasztásmérést,
amelynek során megállapították,
hogy a MAN jármû energiafo-
gyasztása utasférõhelyre vetítve
feleannyi, mint a szóló ZIU-ké. 
A MAN trolibusz saját magához
viszonyított visszatáplálási értéke
21% az áramátalakítónál mérve,
azaz a felvett energia ötödét visz-
szatáplálja, ami nagy bizonyosság-
gal hasznosul a hálózaton. A trolik
darabja 38 ezer euróba került, erre
a szállítás jármûvenkénti 2,5 és a
honosítás 16 millió forintos költsé-
ge is rárakódott, így csaknem 30
millió forint az összköltség.
Amennyiben a vizsgafelkészítések
jó ütemben haladnak, a második-
ként elkészülõ, 351-es pályaszámú
jármû 2012. júliusban forgalomba
állhat. A további jármûvek a pró-
bafutások megkezdésétõl számí-
tott 2 héten belül, várhatóan az év
végéig állnak forgalomba.

Megkapta a végleges típusengedélyét a kelet-nyugati, azaz a 2-es
metróvonalra érkezõ új Alstom Metropolis szerelvény. A gyártó
Alstom a Nemzeti Közlekedési Hatóság számára bizonyítani tud-
ta: a szerelvények a módosított fékrendszerrel teljesíteni tudják a
magyar elõírásokat.

Munkanapokon Budapest bérlettel is igénybe vehetõ

Újra közforgalmú hajóközlekedés a Dunán

A Duna budapesti szakaszán Bu-
dapest Fõváros Önkormányzata,
a Budapesti Közlekedési Köz-
pont és a BKV Zrt. összesen ki-
lenc kikötõt alakított ki európai
uniós forrásból. Míg a fõvárosi
hajójáratok 1980-ban 3 millió,
1990-ben 1 millió utast szállítot-
tak, az elmúlt években a hajóköz-
lekedés gyakorlatilag egyet jelen-
tett a turisztikai célú sétahajózás-
sal. Az elmúlt években azonban
az igények ismét megváltoztak,
ezért döntött Budapest vezetése
és a BKK a közösségi közlekedé-
si funkció újraélesztése mellett.
Munkanapokon két viszonylaton
járnak a hajók, amelyek „közép-
sõ”, Meder és Haller utcai szaka-
sza közös, ám az egyik járat (na-
pi ötször) a Rómaifürdõhöz köz-
lekedik, a másik (7 és 18 óra kö-
zött óránként induló) az újpesti
Árpád úthoz. A Rómairól érkezõ

járatok a Kopaszi-gátnál fordul-
nak vissza, a többi hajó a Haller
utcából. A két viszonylaton hat
hajó közlekedik, tekintettel a
csaknem háromórás fordulóidõre.
A hajók lefelé 65 perc alatt, felfe-
lé 79 perc alatt teszik meg az utat
a fõ (11-essel jelölt) vonalon.
Hétvégén és ünnepnapokon a Ró-
mai-part és a Kopaszi-gát között
közlekednek a hajók, ezeken a
bérletet ugyan nem fogadják el,
ám a 400 forintos vonaljegyár
kedvezõbb az eddigi ritkább vo-
naljáró hajók 1000 forintos díjá-
nál (igaz, azok egészen Pünkösd-
fürdõig feljönnek).

A járat valamennyi kikötõje új
vagy felújított. A projekt 493 mil-
lió forintos költségének 90 száza-
lékát az Új Széchenyi Terv kereté-
ben az Európai Unió támogatása
biztosította. A kikötõk akadály-
mentesek, sõt a Boráros téren kü-

lön lift is épült a mozgáskorláto-
zottaknak.

A kikötõkben épültek kerékpár-
tárolók, néhány helyszínen pedig
P+R parkolók is – mozgáskorláto-
zottaknak fenntartott helyekkel –,
de a hajókra is fel lehet szállni bi-
ciklivel és kerekes székkel. A hajó-
kon mozgatható kerekesszék-eme-
lõ berendezés lesz elhelyezve, a
mozgáskorlátozott utasok egyelõre
a személyzet segítségével tudnak
beszállni.

A hajójárat beindítása évi csak-
nem 200 millió forintba kerül, to-
vábbi fejlesztése, üzemidejének
bõvítése, sûrítése az elsõ idõszak
tapasztalatai, utasszámai alapján
lehetséges. A hajók többsége fel-
újított, ugyanakkor nem a legmo-
dernebb, a városi közlekedésben
néhány nyugat-európai városban
mûködõ gyorshajók. Tarlós István
fõpolgármester felkérésére a BKK
a hajóközlekedés elsõ idõszakának
tapasztalatai alapján a továbbfej-
lesztésre javaslatot dolgoz ki, a jár-
mûpark korszerûsítésére és a jára-
tok agglomeráció felé történõ ki-
terjesztésének lehetõségére vonat-
kozóan is.

A fõvárosban eddig a Gyermekvasút, a sikló és a libegõ mellett a
dunai hajózás mûködött „speciális díjszabáson”, azaz külön jegy
váltása mellett. Most ez megváltozik: július elsejétõl helyszínen
váltott vonaljeggyel (400 forint), illetve munkanapokon Budapest
(BKV) bérlettel is lehet hajózni a Haller utcától az újpesti Árpád
útig, illetve a Kopaszi-gáttól a Római-partig. A szolgáltatás sikerre
van ítélve.

„Hatékonyabbá
válhatna a belsõ
szolgáltató
buszos társaság.”

BKK és a BKV közösen dolgozza
ki 2012 õszére. Az átalakítás nem
érintené sem a BKV jelenlegi köte-
lezettségállományának, sem a va-
gyonának a mértékét, mert a jog-
utódok válnának tulajdonossá. 
A létrejövõ vállalat vagy vállalatok
pedig szintén fõvárosi tulajdonban
lennének, a vagyonkezelõ a Buda-
pesti Közlekedési Központ lenne.

Az elõterjesztés keretében dön-
tés született arról is, hogy a fõvá-
ros vállalja a BKV hiteleihez a
készfizetõ kezességet, amellyel a
2003 és 2009 között a közfinanszí-
rozás hiánya miatt a BKV által fel-
vett mintegy 62 milliárd forint le-
járt adósságállományt sikerült refi-
nanszírozni és így 2015-ig a hite-
lek visszafizetésére való képtelen-
ség miatti összeomlástól megmen-
teni a BKV-t.



harminc napon belül megtörténik,
és lehetõség lesz az elkövetõ meg-
hallgatása nélküli határozathoza-
talra is, ha egyértelmû a tettenérés.

A 2011–2013. közötti idõszak
egyik legfontosabb közlekedésbiz-
tonsági feladata a közúti ellenõrzé-
sek hatékony megszervezése, ami
egyrészt a legveszélyesebb közle-
kedési szabályszegések elleni fellé-
pést, másrészt a korszerû technikai
eszközök eddiginél szélesebb körû
alkalmazását teszi szükségessé. 
Az elkövetkezendõ években az ál-
lam kiemelt figyelmet fordít a mo-
torkerékpárosokra, a kerékpáro-
sokra, továbbá a közúti közlekedés
legvédtelenebb résztvevõinek szá-
mító gyermekek, illetve idõs embe-
rek biztonságára. Ugyancsak fon-
tos feladat a közlekedési szabály-
sértések egyes eseteiben az uniós
tagállamok közötti információcse-
re javítása, amely a külföldön, nem
honos állampolgár által elkövetett
közúti szabálysértések miatt kisza-
bott bírságok behajtását is elõsegí-
ti. Felkai László szerint el kell érni,
hogy a közlekedés résztvevõi be-
lássák: a közlekedési szabályok a
saját biztonságukat szolgálják.

Schváb Zoltán nagy megtisztel-
tetésnek nevezte, hogy az Európai
Közlekedésbiztonsági Tanács
2012-ben Magyarországnak ítélte
a PIN-díjat. „Az ETSC szerepe ki-
emelkedõen fontos, hiszen ablakot
nyit a közlekedésbiztonság nem-
zetközi világára” – idézte a helyet-
tes államtitkár a tanács magyar de-

legáltjának, prof. dr. Holló Péter-
nek a szavait. Mint mondta, a ta-
náccsal való együttmûködés,
amint ezt a 2011. évi, Budapesten
rendezett konferencia, a PIN Talk
is igazolta, egyszerre erõsíti elkö-
telezettségünket és eltökéltségün-
ket a közlekedésbiztonság folya-
matos és tervezett javítása mellett.
A közlekedésbiztonság világában
a célok megfogalmazása mellett
nagyon fontos tényezõ a tervezhe-
tõség, mert a közlekedésbiztonság
tervezhetõ.

Schváb Zoltán aláhúzta: az Eu-
rópai Bizottság arra ösztönzi a tag-
államokat, hogy a közös célokat
nemzeti közúti közlekedésbizton-
sági stratégiájuk megvalósításával
érjék el, figyelembe véve sajátos
kiindulási helyzetüket, saját igé-
nyeiket és körülményeiket. A bi-
zottság azt javasolja továbbá, hogy
a tagállamok a legkedvezõtlenebb
területekre összpontosítsák erõfe-
szítéseiket. A 2001-ben elfogadott,
európai közlekedéspolitikáról szó-
ló Fehér Könyv célul tûzte ki,
hogy 2010-re a közúti balesetek
halálos áldozatainak számát felére
kell csökkenteni – emlékeztetett az
NFM helyettes államtitkára. Az
Európai Unió 2004. évi bõvítése
után ezek a célok az újonnan csat-
lakozott országok számára is
iránymutatókká váltak, azonban az
EU-bõvítés további problémákat
vetett fel, mivel az újonnan csatla-
kozó országokban a közlekedés-
biztonság szintje alacsonyabb volt,
mint az EU-15 tagországaiban.
Ezért Magyarország azt vállalta,

hogy a közúti közlekedési balese-
tekben meghaltak számában a
2001-es értékhez képest 2010-re
30 százalékos, 2015-re 50 százalé-
kos javulást ér el.

A Közúti Közlekedésbiztonsági
Akcióprogram 2011–2013 a hazai
közúti közlekedésbiztonság javítá-
sának részletes akcióprogramja,
elsõdleges célja a jármûvezetõk
felkészültségének és a közlekedõk
viselkedésének javítása, az egy-
mást partnernek tekintõ szemlélet
megteremtése – hangsúlyozta
Schváb Zoltán. Az akcióprogram
küldetésének szellemiségében egy
európai színvonalú, a biztonságot
minden egyéb szempont elé helye-
zõ közlekedési rendszer jön létre
Magyarországon. Az intézkedések

nyomán hosszútávon lényegesen
jobb közlekedési magatartás ala-
kul ki a közlekedésre nevelés javí-
tásával és az általános és
közlekedésspecifikus szabálykö-
vetési hajlandóság növekedésével.

A hároméves programban az öt
szakmapolitikai pilléren belüli ak-
ciócsoportok határozzák meg az
egyes intézkedések irányát. A köz-
úti balesetek túlnyomó része em-
beri tényezõkre vezethetõ vissza,
ezért ezek kezelése a közlekedés-
biztonsági munka legfontosabb
eleme. Az emberi tényezõ fejlesz-
tésére vonatkozó feladatok közül a
helyettes államtitkár kiemelte a
korszerû közlekedésre nevelés
programját, a jármûvezetõ-képzés
és -vizsgáztatás rendszerének

megújítását az e-learning oktatás
bevezetésével, a biztonságos köz-
lekedéshez szükséges ismeretszint
fejlesztését, valamint a közlekedõk
rendszeres tájékoztatását a közúti
közlekedést és a közlekedésbizton-
ságot érintõ aktuális kérdésekrõl, a
közlekedés veszélyeirõl, a jogsértõ
magatartások következményeirõl,
a jogszabályi változásokról.

A második pillér a biztonságos
infrastruktúra kialakítása, fejlesz-
tése és üzemeltetése, szem elõtt
tartva a közlekedésbiztonsági
szempontok fokozott érvényesíté-
sét. A szabályozáson belül a közle-
kedésbiztonsági törekvések szabá-
lyozási környezetének megterem-
tése a cél. A szabályozás eszközei-
vel alakítható ki az a jogszabályi
környezet, amely más, közlekedés-
biztonságot szolgáló intézkedések
(például közúti ellenõrzések) haté-
kony megvalósításának is az alap-
ja. A szabályozás másik fontos te-
rülete a forgalmi rend jelenlegi
forgalmi körülményeknek megfe-
lelõ átalakítása. Az ellenõrzések
szakmapolitikai pillér akciócso-
portjainál kulcsfontosságú kérdés
a közlekedési szabályok szigorúbb
betartatása, a közúti ellenõrzések
hatékonyságának, gyakoriságának
fokozása, mert ezek az intézkedé-
sek is jelentõsen hozzájárulhatnak
a halálesetek és sérülések számá-
nak csökkentéséhez. Az ötödik pil-
lér a baleset-megelõzés és kutatás-
fejlesztés, amelyek nem helyette-
síthetik a hatóságok által végzett
szabályozási, ellenõrzési tevé-
kenységet, ugyanakkor sajátos fel-
adatrendszerükkel és eszköztáruk-
kal nélkülözhetetlen részei a köz-
lekedésbiztonság javítására irá-
nyuló munkának – zárta tájékozta-
tóját Schváb Zoltán.
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HungaroControl

Katonai légiforgalmi irányítókat képeznek

A speciális felkészítés keretében
májustól a három magyar katonai
repülõtér (Pápa, Szolnok és Kecs-
kemét) légiforgalmi irányítóinak
képzése indult el a Hungaro-
Controlnál, négyszer kéthetes idõ-
tartamban, Közép-Európa legmo-
dernebb repülõtéri irányító szimu-
látorában. A képzés a Magyar Hon-

védség Összhaderõnemi Parancs-
nokság alárendeltségében mûködõ
katonai repülõterek irányító szakál-
lományának felkészítését, jártassá-
gának fenntartását, illetve a speciá-
lis repülésirányítási eljárások be-
gyakorlását, tesztelését biztosítja a
repülõterek szimulációs látványké-
peinek felhasználásával.

A gyakorlat különlegessége,
hogy ezt a típusú képzést korábban
a Magyar Honvédség kizárólag kül-
földön tudta igénybe venni, mos-
tantól azonban a HungaroControl
Közép-Európa legmodernebb repü-
lõtéri szimulátorát bocsátja a kato-
nák rendelkezésére. A magyar légi-
forgalmi szolgálat már eddig is
nagy sikerrel alkalmazta torony-
szimulátorát a polgári légiforgalmi
irányítók képzésére, ám ez az elsõ
alkalom, hogy a létesítményt hon-
védségi képzés céljaira használják.

A repülõtéri toronyirányítást mo-
dellezõ berendezés a ferihegyi és a
vidéki repülõterek valósághû meg-
jelenítésén kívül egy, kezdõ irányí-
tók képzéséhez használt „szinteti-

kus” repülõtéren is alkalmas bármi-
lyen idõjárási tényezõ, forgalmi
helyzet, mûszaki probléma és kény-
szerhelyzet leképezésére. A jelenleg
5 vásznon, 180 fokos látószögben
megjelenített kép szabadon mozgat-
ható, akár körbe is fordítható. 
A HungaroControl a háromdimen-
ziós szimulátor további fejlesztését
tervezi, hogy az a késõbbiekben 14
vászonra vetítve a valódi irányító-
tornyokéval megegyezõ, 360 fokos
látványt mutasson.

A bemutató napon Völner Pál, a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
infrastruktúráért felelõs államtitká-
ra, Fodor Lajos, a Honvédelmi Mi-
nisztérium közigazgatási államtit-
kára és Szepessy Kornél, a Hun-

garoControl vezérigazgatója meg-
erõsítette: az Egységes Európai Ég-
bolt ösztönzi a polgári és a katonai
légiforgalmi irányítás együttmûkö-
dését mindenekelõtt a rugalmas
légtérhasználat, az irányítási rend-
szerek összehangolása és az együtt-
mûködésen alapuló közös döntések
terén. A HungaroControlnál most
indult képzés ennek az együttmû-
ködésnek a jelentõs mérföldköve.

A toronyszimulátor kialakítása
500 millió forintba került, de mivel
ez lett a térség legmodernebb be-
rendezése, lehetõség van arra, hogy
akár külsõ partnerek is itt képezzék
pilótáikat. Ennek üzleti lehetõsége-
it keresi a HungaroControl – hang-
zott el a rendezvényen.

Légiközlekedési Egyesült Szakszervezet

Elhibázottak voltak az elbocsátások

A szakszervezet közleményében azt
írja: az okozott kár elsõsorban abból
eredt, hogy a leépítések során a cég
menedzsmentje nem a tõle elvárha-
tó gondossággal járt el, a költségek
minimalizálása nem volt kitüntetett
szempont, így mintegy 195 millió
forinttal kellett többet kifizetnie a
vállalatnak, mint az feltétlenül szük-
séges lett volna – ezért is vált szük-
ségessé az állami szerepvállalás. 

A szakszervezet és a cégnél
mûködõ üzemi tanács hiába köve-

telt világos, átlátható szempont-
rendszert, kritériumokat arra néz-
vést, hogy kiket küldenek el, és ki
maradhat a Malév GH-nál.

A Malév GH elõbb kijelentette,
hogy a vezetõk személyes dönté-
sén múlik 450 dolgozó sorsa, majd
amikor „ráébredtek” arra, hogy ez-
zel jogszabálysértést követnek el,
a törvényi határidõt lekésve bemu-
tattak egy, „a szubjektív döntések-
nek még mindig nagy teret hagyó”
dokumentumot, azonban ez sem

vette figyelembe az elbocsátások
anyagi következményeit – idézte
fel az érdekképviselet, hozzátéve,
hogy szerintük a kár az említett
195 millió forintnál is több lehet,
mert valójában sokkal kevesebb
dolgozó elküldése volt indokolt.

Ezt megerõsíti az is, hogy a Ma-
lév leállása után, de még a csopor-
tos leépítés bejelentése elõtt a le-
ányvállalat vezetése korábban köl-
csönzöttként és alvállalkozó által
foglalkoztatott munkavállalókat
vett át rendes munkaszerzõdéssel,
holott az õ feladataikat a cég „la-
pátra tett alkalmazottai” is ellát-
hatták volna. Emellett a cégveze-
tés továbbra is igénybe vett és vesz
olyan alvállalkozói szolgáltatáso-

kat, amelyeket saját munkaválla-
lók kisebb kiadás mellett tudtak
volna ellátni: alvállalkozók embe-
rei végzik a munkát, miközben az
ugyanazon munkaterület saját al-
kalmazottai az elbocsátást követõ
fizetett állásidõt töltik jelenleg is,
így a vállalatvezetés duplán fizet
egy adott tevékenység ellátásáért.

A LESZ azt is megjegyezte,
hogy a 195 millió forintos kár nem
tartalmazza azt a veszteséget, ame-
lyet az elküldött tapasztalt dolgo-
zók által megszerzett végzettsé-
gek, jogosítványok és hatékonyság
elvesztése jelent. A speciális be-
rendezések kezelésének és a mun-
kafolyamatoknak az elsajátítása
személyenként több százezer fo-

rintos kiadást jelent, és ezeket a
tanfolyamokat az újonnan átvett
dolgozók egy részének el kellett,
el kell végeznie, hogy a vállalat
továbbra is kínálhassa szolgálta-
tásait ügyfeleinek, a légitársasá-
goknak.

Túl azon, hogy a menedzsment
semmit sem tett a munkahelyek
megõrzéséért, megsértette a mun-
kavállalók egyeztetéshez fûzõdõ
jogait, még több százmillió forin-
tos közvetlen kárt is okozott az ál-
lami vállalat tulajdonosának, tehát
közvetve a magyar adófizetõknek,
ezért a szakszervezet nyomozás el-
rendelését kéri az ügyészségtõl,
emellett a Kehi elnökéhez, dr.
Gaál Szabolcs Barnához fordult.

Nyomozás elrendelését kéri a Fõvárosi Fõügyészségtõl a
Légiközlekedési Egyesült Szakszervezet (LESZ), mert az érdekvé-
dõk szerint csaknem kétszázmillió forintos kár érte a Malév Ground
Handling Zrt.-t „az elhibázott elbocsátások során”. A LESZ jelezte
az aggályait a Kormányzati Ellenõrzési Hivatalnak (Kehi) is.

2012 májusától nyolc héten keresztül a Magyar Honvédség légifor-
galmi irányítói – 16 fõvel – speciális képzésen vesznek részt a
HungaroControl Zrt. háromdimenziós toronyszimulátorában, a Ma-
gyar Honvédség légiforgalom-szervezési rendszerének korszerûsí-
tését célzó MANS 2010+ program keretében. A korábban kizárólag
külföldön elérhetõ képzés során három magyar katonai repülõtér
irányítóit készítik fel Közép-Európa legmodernebb repülõtéri szimu-
látorában. A most megvalósuló képzéssorozat a polgári-katonai lé-
giforgalmi irányítás együttmûködésének jelentõs mérföldköve.

Közlekedésbiztonsági akcióprogram

Európai elismerés Magyarországnak
(Folytatás az 1. oldalról)
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LAPUNK
TÁMOGATÓI

Wifi és szendvicsautomata a vonatokon

Kommunikációs offenzívában a MÁV Csoport

Új elem, hogy a MÁV és a
GYSEV együtt adott ki egy közle-
ményt, erre korábban nem volt pél-
da, igaz, régebben nem volt sze-
mélyi összefonódás a
MÁV és a GYSEV
menedzsmentje kö-
zött. A két cég azt ha-
rangozta be együtt,
hogy kávé- és
szendvicsautomaták,
illetve utasoknak szó-
ló magazin lesz a GYSEV járatain.
Az egyik hazai kávéautomata-for-
galmazó céggel kötött megállapo-
dás értelmében a gépeket a cég
biztosítja, õk is töltik fel az auto-

matákat. A GYSEV szakemberei
végzik el a biztonságos beszere-
lést, és a vasúttársaság biztosítja a
szükséges áramforrást. Az automa-

ták üzemeltetése így
a vasúttársaságnak
nem kerül pluszkölt-
ségébe. Amennyiben
a most kezdõdõ pró-
baüzem sikeres lesz,
a jövõben a GYSEV
összes vasúti kocsijá-

ba kerül kávé- és szendvicsauto-
mata.

A wifi (vezeték nélküli internet-
hozzáférés) biztosítása páratlanul
sikeres szolgáltatásfejlesztési pro-

jektnek bizonyult a GYSEV-nél,
ráadásul az ár/érték aránya is en-
nek a fejlesztésnek a legkedve-
zõbb. Nem csoda, hogy Ungvári
Csaba immár a MÁV-START Zrt.
vezérigazgatójaként kiadta az
ukázt: év végére 750 jármûvet (va-
lamennyi IC-vagont és a budapesti
elõvárosi szerelvényeket) fel kell
szerelni wifivel, azaz a cég utasai-
nak csaknem fele férhetne hozzá
utazása során ingyen a világháló-
hoz. A wifi berendezések beépíté-
sét házon belül oldja meg a MÁV
Csoport: a MÁV-GÉPÉSZET Zrt.
szakemberei végzik el a munkát.
Hamarosan elindul a szükséges
eszközök felszerelése és ezzel pár-
huzamban a mobilszolgáltatók
közbeszerzési eljárásban történõ
versenyeztetése. A MÁV-START
ezzel fedélzeti internet ügyben eu-
rópai szinten is élenjáró lesz, az
osztrák vasút is csak most kezdte

meg a Railjet szerelvények ingyen
wifivel való felszerelését, köszön-
hetõen annak, hogy belföldi kon-
kurense, a Westbahn társaság is
nyújtja ezt az emeletes FLIRT
motorvonatain. Várhatóan õszre
valamennyi Bécs–Budapest Railjet
fel lesz szerelve wifivel – ám az
csak Hegyeshalom és Salzburg kö-
zött fog mûködni, a magyar szaka-
szon (remélhetõleg csak egyelõre)
nem. 

A GYSEV mostantól olvasni-
valóval is ellátja utasait: a
GYSEV Magazin címû színes,
szórakoztató kiadvány a regioná-
lis közlekedésben részt vevõ és
az InterCity-kocsikra is felkerül.
A MÁV-START-nak eddig is volt
fedélzeti magazinja, az InterCity
Magazin, ám ez nem különöseb-
ben népszerû az utazóközönség
körében, megjelenése is rapszo-
dikus.

Alig vette át a MÁV Csoport irányítását Dávid Ilona, máris látvá-
nyos változáson ment át a társaság kommunikációja: a Szarka
László távozása óta Hackl Mónika vezette MÁV Kommunikációs
Igazgatóság naponta rukkol elõ pozitív hangvételû üzenetekkel,
hol a fejlesztéseket harangozzák be, hol a vezetõk „országjárását”
mutatják be, hol a közlekedésbiztonságra hívják fel a figyelmet.

39 milliárd forintos támogatás a projektre

Biztonság a MÁV hálózatán

Az Új Széchenyi Terv (ÚSZT)
Közlekedésfejlesztési Programjá-
nak átfogó stratégiai céljai között
szerepel a közlekedésbiztonság ja-
vítása. Ennek érdekében az NFÜ
kezdeményezésére a közútkezelõk
és vasút-üzemeltetõk javaslatokat
tettek a kezelésükben lévõ hálóza-

tokon elõforduló balesetek meg-
elõzésére, a célzott és hatékony
beavatkozásokra.

Az Állami Autópálya Kezelõ
Zrt., a MÁV Zrt., a GYSEV Zrt. és
a Magyar Közút Nonprofit Zrt. el-
képzelései alapján összesen hét
projektbõl álló közlekedésbizton-

sági programot állítottak össze.
Ebben a legveszélyesebb helyszí-
neken tervezett, célzott baleset-
megelõzõ, infrastrukturális beavat-
kozások szerepelnek.

A vasúthálózaton összesen 180
vasúti átjáróban valósítanak meg
biztonságot javító beavatkozáso-
kat. Ennek keretében például kor-
szerûsítik a vonatérzékelést, to-
vábbá diagnosztikai és monitoring
berendezéseket telepítenek a vas-
úti pálya folyamatos ellenõrzésére,
és kiépítik a videós pályafelü-
gyeleti rendszert is.

A kormány által támogatott fej-
lesztések közös jellemzõje a haté-
konyság, illetve a relatív kis költ-
ségráfordítás, amellyel komoly
eredmények érhetõek el a balese-
tek számának csökkenésében.

Az NFÜ tájékoztatása szerint az
Európai Bizottság kiemelte, hogy
a kezdeményezéssel fontos uniós
elvárást céloz meg a magyar kor-
mány, és a tagállamok közül elsõ-
ként fogalmazta meg uniós támo-
gatás igénybevételével program-
szerûen a baleset-megelõzõ fej-
lesztéseket.

Aláírták a „Közlekedésbiztonsági projektcsomag a MÁV hálóza-
tán” elnevezésû projekt támogatási szerzõdését, a teljes program-
ra megítélt támogatási összeg 39 milliárd forint, a megvalósítás
tervezett összes költsége azonban 56 milliárd forintra rúg. Az NFÜ
és a vasúttársaság megállapodásával szabad utat kapott mind a
hét tervezett közlekedésbiztonsági beruházás, jelenleg a munkák
egy része tervezési, illetve elõkészítési szakaszban van.

Rendezettebb és biztonságosabb lett a vasútállomás

P+R és B+R parkolók Gödöllõn

Az elõvárosi vasútállomásokon
való autó- és kerékpárparkoló-épí-
tés viszonylag új keletû célkitûzé-
se a MÁV-nak, ám az EU-támo-
gatásnak hála egymás után adják
át ezeket: Cegléd, Tápiószecsõ,
Albertirsa, Sülysáp után most Gö-

döllõn avatták az új létesítménye-
ket, amelyeket még további hét
helyen követhet hasonló. A gödöl-
lõi B+R parkoló 243 négyzetméte-
ren a királyi váróterem mellett, a
vasúti darabáruraktárban került ki-
alakításra, amelyet részben átépí-

tettek és felújítottak. Az állomás
környezete is rendezettebbé és
biztonságosabbá vált az 1800
négyzetméteren kialakított zöldfe-
lületnek, valamint a térfigyelõ ka-
meráknak és közvilágításnak kö-
szönhetõen. A projekt összköltsé-
ge 130 millió forint volt, amely-
nek 90%-át az EU biztosította. 
A beruházási feladatokat a MÁV
Zrt. végezte, a parkolók 10 éves
kötelezõ fenntartását és üzemelte-
tését az önkormányzat vállalta. 
A P+R illetve a B+R parkolók ki-

vitelezési munkáit a közbeszerzési
eljárás keretében kiválasztott Ma-
gyar Aszfalt Kft. és az AKL Mér-
nökiroda Kft. végezte.

Naponta 2400-an szállnak Gö-
döllõn vonatra jelenleg, ám az ösz-
szesen 230 parkolóhelyet nemcsak
a vasúti, hanem a HÉV-utasok is
igénybe vehetik (a közeli egyetem
tanulóiról és dolgozóiról nem is
szólva), így az igények hamarosan
felülmúlhatják a lehetõségeket – a
fõvárosi dugódíj bevezetésétõl
függetlenül is.

124 férõhelyes gépkocsi- és 105 férõhelyes fedett kerékpártároló lé-
tesült a gödöllõi vasútállomáson, ezeket a MÁV Zrt. és Gödöllõ ön-
kormányzata közösen építtette az Európai Regionális Fejlesztési
Alap társfinanszírozásával. A létesítmény ünnepélyes avatására
2012. június 26-án került sor Gémesi György, Gödöllõ polgármeste-
re és Pál László, a MÁV Zrt. vezérigazgató-helyettese részvételével.

RCH-tárgyalás
Lapértesülések szerint tárgya-
lások folynak arról, hogy a
Rail Cargo Hungariába, az
osztrák kézben lévõ egykori
MÁV-os teherszállító cégbe
részben visszatérjen a magyar
tulajdonos. Így a MÁV Zrt. és
az osztrák vasút közösen jelen-
hetne meg a balkáni és kis-
ázsiai piacokon, ahol dinami-
kus fejlõdés lehet az elkövet-
kezõ években. Az értesülést,
hogy e célból az osztrák szö-
vetségi vasút vezetõje Buda-
pesten tárgyal, a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztériumban is
megerõsítették. A tárgyaláson
részt vesz Dávid Ilona, a
MÁV Zrt. elnök-vezérigazga-
tója és Németh Lászlóné fej-
lesztési miniszter. 

Megbeszélések 
A MÁV vezetõi elkötelezettek
a vasúttársaság utasközpontú,
költséghatékony mûködése
mellett, és munkájuk során a
települések, térségek javaslata-
ira is építeni kívánnak. Ez ok-
ból az ország minden régiójá-
ban találkoznak közéleti veze-
tõkkel. Az elsõ ilyen találko-
zóra Pécsett került sor. A vas-
úti vezetõk a következõ hetek-
ben több helyen is folytatnak
megbeszélést települési, térsé-
gi vezetõkkel. A térségi vas-
utas dolgozók munkavállalói
fórumokon, közvetlenül a vál-
lalat felsõvezetõitõl tájékozód-
hatnak a fejlesztési tervekrõl.

GYSEV-vizsgálat
A GYSEV Zrt. vállalkozási
szerzõdést kötött egyik legna-
gyobb teherforgalmat lebo-
nyolító Gyõr–Sopron–Bécs
korridor egyvágányú vasútvo-
nal fejlesztési lehetõségének
vizsgálatára, illetve a megva-
lósítandó projekt elõkészítésé-
re. A GYSEV Zrt figyelembe
kívánja venni a környezetvé-
delem és a fenntartható fejlõ-
dés követelményeit. Ennek ér-
dekében kezdeményezte a
stratégiai környezeti vizsgálat
(SKV) kidolgozását (a 2/2005
(I. 11.) kormányrendelet alap-
ján), amely a megelõzõ típusú
környezetvédelem eszköze. 

Bombardier
A Bombardier MÁV Kft. 157
vasúti kocsi fõvizsgáját végzi
el 1,7 milliárd forint értékben
a MÁV-GÉPÉSZET Zrt. meg-
rendelésére. Együttmûködnek
a MÁV-GÉPÉSZET-tel a vas-
úti kocsikban a vezeték nélkü-
li internet biztosításához szük-
séges felszerelés kiépítésében,
a képernyõs információs rend-
szer kialakításában.

Elutasítás 
Az Európai Bizottság elutasí-
totta a széles nyomtávú vasút-
vonal szlovákiai meghosszab-
bításának a támogatását. Ezzel
a záhonyi átrakó létét alapjai-
ban fenyegetõ létesítmény elõ-
készítése megfeneklett, a fõ-
ként orosz és osztrák érdeke-
ket szolgáló vasútvonal a kö-
zeljövõben nem épülhet meg.

Ungvári Csaba
a MÁV-TRAKCIÓ élén

Lapunk értesülései szerint 2012. június 30-án lejárt Rácz Imrének, a
MÁV-TRAKCIÓ vezérigazgatónak a megbízatása, amelyet nem
hosszabbítanak meg. A társaság elsõszámú vezetõje Ungvári Csaba,
a MÁV-START vezérigazgatója lesz, aki eddigi beosztását is megtart-
ja. A személyi változás a MÁV-START és a MÁV-TRAKCIÓ össze-
vonásának elsõ lépcsõje lehet, vagyis a MÁV Csoportnál bekövetke-
zett menedzsmentváltás nem járt együtt koncepcióváltással, a MÁV-
TRAKCIÓ vélhetõen a MÁV-START egyik fõosztályaként folytatja
tevékenységét.

„Hamarosan
elindul a szükséges
eszközök
felszerelése.”
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KONFERENCIANAPTÁR 2012
2012. szeptember 25.: Magyar Vasút 2012

2012. október 11–12.: Nemzetközi Közlekedéslogisztika

2012. október: Vasútgépész Napok

2012. november 8–9.: Szállítmányozás 2012

2012. november 22.: Magyar Fuvarozói Fórum

Rendezõ: Magyar Közlekedési Kiadó

Információ: 350-0763, Ajvazov Borbála

www.magyarkozlekedes.hu

MEGRENDELÉS
� Magyar Közlekedés . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 000 Ft + áfa/év
� Navigátor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 000 Ft + áfa/év
� Magyar Közlekedés

és Navigátor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 000 Ft + áfa/év

TÖBB PÉLDÁNY MEGRENDELÉSE ESETÉN 20% KEDVEZMÉNY.

A megrendelõ neve: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Cím: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Számlázási cím: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Adószám: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Ügyintézõ: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Telefon: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Fax: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Elõfizetési idõszak: . . . . . . . . . . . . . . . . . . -tól . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -ig
Példányszám: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
A megrendelés elküldhetõ levélben, illetve faxon is.

P. H.
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

aláírás

Kedvezményes elõfizetési akció
A Magyar Közlekedés és a NAVIGÁTOR címû kiadványainkat most kedvezményes áron rendelheti meg.
Elõfizetõinknek és olvasóinknak lehetõségük nyílik arra, hogy a szakmában elismert kiadványainkból tájé-
kozódjanak a szakmáról, valamint megismerhetik a piaci helyzetet és a piaci szereplõket.
Lapjaink átfogják a teljes közlekedési ágazatot, illetve nemzetközi kitekintést is biztosítanak.
Egyúttal szólnak a vasútról, közútról, hajózásról, légiközlekedésrõl, valamint a szállítmányozásról és a lo-
gisztikai szolgáltatásokról.
A Magyar Közlekedés a szakma egyedüli szaklapja, a NAVIGÁTOR pedig a cargo szakma magazinja.
A szaklapok elõfizetése és olvasása szakmai elkötelezettséget is jelent, valamint szaklapjaink biztosítják a
folyamatos továbbképzést.

Megrendelhetõ: Magyar Közlekedési Kiadó Kft.
1132 Budapest, Alig u. 14.

Tel.: 350-0763, 350-0764 • Fax: 210-5862 • E-mail: mk@magyarkozlekedes.hu

GPS-
sorsolás

elõfizetõink
között

Az elõfizetési
akció két

szerencsés
nyertese egyéves

idõtartamra
egy-egy

GPS-egységet
kap,

nyomkövetési
szolgáltatással.

Felajánló:

VÁLTOZATLAN

ÁRON!

Online www.magyarkozlekedes.hu

• NAPI HÍREK • SAJTÓSZEMLE • INFORMÁCIÓK

Kamion- és buszmosó

alacsony árakkal és kedvezõ

minõséggel várja ügyfeleit!

Elérhetõség:

M3 és M0 keresztezõdésénél

1151 Budapest, Bogáncs u. 1–3.

T: 06-70-943-2031

www.kamionfurdo.hu
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VO-LAN KAR Zrt.

Az egyenlõ bánásmód hiánya, avagy ki törõdik az utassal?

Ez év végén lejárnak a személy-
szállítási közszolgáltatási szerzõ-
dések. Abban a Nedeczky Tibor ál-
tal vázolt helyzetben, amikor a
szerzõdések egyoldalú értelmezé-
se, a díjak és a kötbérek között nyí-
ló olló miatt alvállalkozóként meg-
jelenni a piacon nem érdemes, az
önálló mûködéshez pedig szûkösek
a lehetõségek, valamennyi érdekelt
kitörési pontja lehet, ha új alapok-
ra: a tisztességes verseny alapjaira
helyezik az új szer-
zõdések megköté-
sét. Ez a buszos
vállalkozó olvasa-
tában annyit tesz,
hogy az eddigi gya-
korlattal szemben a Volán-társasá-
gokat is – elismert know-how-juk
megmaradása mellett – pályáztatni
kellene a közszolgáltatások elnye-
résére; a tendereken a magánszféra
a nyilvánvaló hátrányok ellenére is
indulna, bízva a saját tõkében és a
szakértelem biztosította szolgálta-
tási színvonalban. Ha ez így való-
sulna meg, az olcsóbbá is tenné a
közösségi közlekedési rendszer
mûködtetését, segítené a magántár-
saságok fennmaradását, ráadásul
az utasérdek, a választási lehetõség
is érvényre juthatna.

A szakember véleménye szerint
azonban nemcsak az egyenlõ bá-

násmód hiányzik a Volánok és a
magáncégek között, hanem a kor-
mányzati kommunikáció sem mu-
tat utat, így a személyszállítás pia-
cán tevékenykedõ vállalkozások
kivárnak, az utasok körében pedig
nõ a bizonytalanság. Látványos
példája ennek a Nedeczky-cég ál-
tal hazánk EU-elnökségének ide-
jén, 2011 elsõ félévében a ferihe-
gyi repülõtér és a belvárosi szállo-
dák között üzemeltetett Repülõtéri

Expressz Autó-
buszjárat (REA),
amely a Nemzeti
Fejlesztési Minisz-
térium felkérésére
és pályáztatás nél-

küli közszolgáltatási engedélyével
indult. A járathoz komoly beszer-
zéseket hajtott végre a Weekend-
bus, az utasok fokozatosan megis-
merték, megkedvelték, mert valódi
– színvonalas és megfizethetõ
szolgáltatással bíró – alternatívát
jelentett a hagyományos BKV- és a
reptéri shuttle-járattal, illetve a ta-
xikkal szemben. Amikorra azon-
ban dönteni kellett volna a folyta-
tásról, és a felfutás eredményeként
pozitívba fordulhatott volna a szal-
dó, addigra a feltüzelt versenytár-
sak ellenkampánya gyõzedelmes-
kedett; Nedeczky Tibor így 35 mil-
lió forintos veszteséggel zárta le a

projektet. A jóhoz szokott utasok
pedig azóta is keresik a járatot.
„Hol van itt az õ szempontjuk, a
széles paletta kínálata?” – fogal-
maz a vállalkozó, aki a kihívásokat
szereti, az ellehetetlenítést viszont
nem érti.

Történt ugyanis, hogy 2004 óta,
amikor magánvállalkozások is be-
szállhattak a személyszállításba,
azok buszbeszerzésekkel több tíz-
milliárd forintot áldoztak flottafia-
talító minõségi cserére, növelve
ezzel az utasbiztonságot és 
-kényelmet. 2010-ben, két évvel a
közszolgáltatási és alvállalkozói
szerzõdések lejárta elõtt azonban
az egyik Volán-társaság, a több
mint kétszáz alvállalkozót foglal-
koztató Volánbusz gondolkodás-
módja – Nedeczky Tibor szavaival
élve – „hirtelen éles fordulatot
vett”, miután a buszos magánzó
markáns hangot adott annak a vé-
leményének, hogy nem sportszerû
úgy alacsony szinten tartani a díja-
kat, hogy közben a kötbérezés
gyakorlatát észlelhetõen nem a fo-
lyamatfejlesztés, szolgáltatásszín-
vonal-emelés szándékával, hanem
bevételnövelési céllal alkalmazza
a Volánbusz. A kapcsolat tavaly
május elejére olyannyira megrom-
lott, hogy a Weekendbus egyolda-
lúan felmondta a szerzõdést, és az-
óta is komoly, abszurd pereskedé-
sig fajult elszámolási vitában áll
egymással a két fél – és ennek vég-
sõ soron ismét az utasok isszák
meg a levét.

„Hogyan tovább?” – teszi fel a
kérdést a vállalkozó, és sorolja la-
punknak a vidéki volános példá-

kat, ahol mind a mai napig mûköd-
ni képes az együttmûködésre épü-
lõ, klasszikus partneri kapcsolat,
amelyben nem az erõfölény diktál,
hanem a kölcsönösség – jól felfo-
gott közös érdekek mentén.
Nedeczky Tibor most abban bízik,

hogy még újragondolható a piac
felosztása, és képesek lesznek ki-
egyezni egymással a felek – a két
cég és mindenekelõtt a személy-
szállító szakma építése, azaz a kor-
szerû utaskiszolgálás érdekében.

Varga Violetta

Az egykor menetrend szerinti, szerzõdéses és különjárati autóbu-
szos személyszállítási szolgáltatást egyaránt kínáló Weekendbus
Közlekedési Zrt., ma VO-LAN KAR Közlekedési Zrt. erõs ellenszél-
ben, visszafogottan, válságmenedzselés szintjén üzemel ebben
az idõszakban. A változatlan cégszerkezet melletti puszta névvál-
tozás Nedeczky Tibor cégvezetõ küzdelmének beszédes leképe-
zése; a buszos szakember azért harcol, hogy a magánvállalko-
zások ne szoruljanak ki a közúti közösségi közlekedési piacról.

Cégnévjegy
A Weekendbus Zrt.-t két elszánt, közlekedésben tevékenykedõ szak-
ember hozta létre 1989-ben az igényes utazó- és utaztató közönség ki-
szolgálására. Az utazási irodák által szervezett hazai körutazások és
kirándulások mellett rendre helyet kaptak a Magyarországra érkezõ
külföldi turisták fõvárosi és vidéki városlátogatásai. Késõbb az egész
napos dunakanyari kirándulások, hajóutak, balatoni bortúrák, puszta-
programok, majd az esti vacsorajáratok képezték a vállalkozás autó-
buszos szolgáltatását. A jármûpark folyamatos növelése és korszerû-
sítése mellett a kiszolgáló eszközöket és lehetõségeket is bõvíteni kel-
lett, így az alakulást követõ negyedik évben már saját telephellyel
rendelkezett a társaság. A mûhelylehetõséggel élve egy mások számá-
ra is elérhetõ szervizbázist alakított ki, elsõsorban autóbuszok napi
karbantartására, részleges és teljes javítására. A szükséges szakható-
sági hozzájárulások megszerzése a biztonságosabb közlekedésért va-
ló küzdelem legfontosabb elismerése volt. A kapcsolódó piaci szol-
gáltatások révén tekintélyes pozíciót sikerült elérni a fennállást ün-
neplõ 10. évfordulóra. Ilyen volt például a nagy számú munkaerõt
foglalkoztató vállalatok, gyárak és logisztikai központok ellátása több
évre szóló vállalkozási szerzõdések formájában. Ami az üzletpolitikát
illeti, a szolgáltatási színvonalat tartva elkerülhetetlen volt a piaci ár
egy bizonyos szinten tartása. A szakma iránti elkötelezettséget, vala-
mint az autóbuszos magánvállalkozások helyzetének javítását orszá-
gosan tevékenykedõ érdekképviseleti munkával is sikerült elõsegíte-
ni. Az autóbuszos személyszállításban szerzett nagyfokú tapasztalat,
illetve a közösségi közlekedésben magánvállalkozás által elért jelen-
tõs eredmények akkoriban elismerést váltottak ki a Volán-társaságok
körében is. A 15 éves Weekendbus Közlekedési Zrt. 51 autóbuszával
és 98 fõs alkalmazotti létszámával a piactér legerõsebb magántársasá-
gává vált. Jelenleg a válság miatt összezsugorodott piacon és a volán-
buszos konfliktus miatti nehézségek közepette alanyi jogú járatokat
üzemeltet a VO-LAN KAR Közlekedési Zrt. névre keresztelt társa-
ság, és a szabadáras tevékenység felé nyitott, küzdve a túlélésért.

„A személyszállítás
piacán tevékenykedõ
vállalkozások kivárnak.”

WebEye Magyarország

Jogvitákban is sokat segíthet a GPS

A gépjármûvek útvonala, a meg-
tett út hossza és ez alapján a fo-
gyasztás, balesetek, büntetések
esetében pedig egy adott idõpont-
ban elért sebesség mind olyan in-
formáció, amely akár napokkal
késõbb is, percre pontosan visz-
szakereshetõ a megfelelõ GPS
rendszereken keresztül. Ezen
technológiák elterjedése egyre
többször jelent megoldást vitás
esetek rendezésében már Ma-
gyarországon is. Ezt a tényt jól
alátámasztja az is, hogy a telema-
tikai szolgáltatásokat nyújtó
WebEye Magyarország munka-
társaitól havi rendszerességgel
kérnek szakértõi segítséget jogi
eljárásokban. A nyugat-európai
gyakorlatban már a hatósági eljá-
rásokban is sokszor bizonyító
erejûnek fogadják el a GPS rend-
szerek adatait, ami védi a fuvar-
vállalatokat és a sofõröket is.

„Volt olyan esetünk, amikor
külföldön jelentõs gyorshajtás
miatt õrizetbe vettek egy sofõrt,
ugyanakkor a GPS-adatokból

pontosan megállapítható volt,
hogy csupán minimális mértékû
volt a sebességtúllépés. Egyértel-
mû volt, hogy a hibát az ottani
hatóságok követték el, elfogadták
az adatainkat, a sofõrt pedig sza-
badon engedték. Meggyõzõdé-
sem, hogy a GPS rendszerek jog-
vitákban történõ felhasználása a
hazai gyakorlatban is egyre elter-
jedtebbé válhat, a nemzetközi
trendek legalábbis erre engednek
következtetni” – mondta el
Bagossy Tamás, a WebEye Ma-
gyarország ügyvezetõje.

A fuvarcégek és a nagyobb cé-
ges jármûflották esetében egyre
gyakoribb a beépített GPS rend-
szerek használata, ugyanakkor
sokszor a felhasználók sincsenek
tisztába azzal, milyen széles körû
lehetõségeket képesek nyújtani
ezek az eszközök. A biztosítási
ügyekben is egyre többször hasz-
nálják a GPS-adatokat, ráadásul a
különösen nagy értékû szállítmá-
nyok esetében – a késõbbi viták
elkerülése érdekében – elõfordul,

hogy a biztosítók már feltételként
szabják meg a telematikai rend-
szerek beszerelését.

„Pár hónappal ezelõtt az egyik
üzletfelünk – egy nemzetközi
szállításokat végzõ fuvarvállalat
– tehergépjármûve felborult.
Több tízmillió forint értékû liba-
májat szállított, és mivel a rako-
dótérbõl az útra borult az áru, a
helyi közegészségügyi szakem-
berek elrendelték a rakomány
megsemmisítését. A jármûvezetõ
hibájára hivatkozva a biztosító
nem akart fizetni, ugyanakkor a
telematikai adatokból megállapí-
tottuk, hogy a sofõr betartotta a
sebességkorlátozást, nem az õ hi-
bája volt a baleset, így végül a
biztosítótársasággal is sikerült
megegyezni, és kifizették a hatal-
mas kártérítési összeget” – mond-
ta Bagossy Tamás.

Egy komolyabb balesetnél te-
hát sokszor a sofõr felelõssége is
pontosan megállapítható vagy ép-
pen kizárható a GPS-adatoknak
köszönhetõen, ami lényegesen
meggyorsítja és leegyszerûsíti az
eljárásokat. A tapasztalatok ösz-
szességében azt mutatják, hogy a
fuvarvállalatok és a tisztességes
munkát végzõ sofõrök érdekeit
egyszerre védik ezek a rendsze-
rek, és feltehetõen a jövõben
nemzetközi és hazai szinten is
egyre több jogvitát dönthetnek el
a modern GPS eszközök.

A technológiai vívmányok egyre jelentõsebb szerepet töltenek
be mindennapi életünkben. A technikai újdonságok felhasználá-
si területe folyamatosan bõvül, így már a jogvitákban és bizonyí-
tási eljárásokban is számtalan modern, néhány évtizede még is-
meretlen eszköz játszik fontos szerepet. A jármûvekbe szerelt
GPS rendszerek, amelyek alapvetõen a tájékozódás megköny-
nyítésére és az útvonalak hatékony megtervezésére szolgálnak,
jól illeszkednek ebbe a sorba. A WebEye Magyarország szakér-
tõinek tapasztalata is azt mutatja, hogy nemzetközi viszonylat-
ban számos vitás ügyben már a hatóságok is elfogadják a pon-
tos telematikai adatokat.



8 MAGYAR KÖZLEKEDÉS 2012. július 4.

F
U
V
A
R
P
I
A
C
I

B
A
R
O
M
É
T
E
R

ADATOK:
2012. 06. 12–25.

Az export szinte min-
den viszonylatban nõtt
az elmúlt két hétben.
Az éllovas az orosz
irány volt 11 százalék-
kal, de az osztrák és
román 6-6 százalékos
növekedés is jelentõs.
Ugyanakkor a belga
export 3 százalékkal
esett vissza.

Az import ezzel el-
lentétben majdnem
minden irányba csök-
kent, a holland 15, az
olasz 8, az osztrák 7
százalékkal. A belga
import viszont 11 szá-
zalékkal nõtt.

A mutató így 6 szá-
zalékkal áll alacso-
nyabban, mint leg-
utóbbi adatközlésünk-
kor.


